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Direktstarts tiber Raunheim
Die DFS nimmt keine Riicksicht mehr

Am Samstag, den 18.07., wurde uns mal wieder demonstriert, welchen Stellenwert der Larmschutz fur
die Birger im direkten Umfeld des Flughafens noch hat. Zwischen 18:00 Uhr und 18:15 Uhr zog eine
kleine Gewitterzelle von West nach Ost Uiber den Vortaunus, relativ weit im Norden. Bis sldlich des
Mains gab es Regenfalle mit mafRiger Intensitat. Eine Allerweltswetterlage, wie sie haufig vorkommt.
Es mag sinnvoll sein, eine solche Geuwitterzelle nicht direkt zu durchfliegen, aber da sie klein war und
schnell durchzog, ware es auch kein Problem gewesen, sie auf einer der drei Nordwestabflugrouten zu
umfliegen. Wenn das zu riskant schien, hatte eine kurze Wartezeit von wenigen Minuten gereicht, sie
durchziehen zu lassen. (Es waren alles Langstreckenfliige, bei denen wetter-bedingte Verspatungen
einkalkuliert werden missen; und wenn sonst alles gut geht, kdnnen 15 Minuten problemlos aufgeholt
werden.) Und wenn man ganz auf Nummer Sicher hatte gehen wollen, ware auch ein Abflug Uber die
Sudumfliegung moglich gewesen, auf der nichts los war.

Aber warum soviel Aufwand, wenn es auch ganz einfach geht ? Wenn es im Norden irgendein Problem
geben kénnte, kann man ja per Einzelfreigabe direkt nach Westen starten und spater nach Norden ab-
biegen. Das ist auch im schlimmsten Fall nur ein ganz geringer Umweg und erspart unnétige Wartezeit.
Genau das ist am Samstag viermal hintereinander passiert. Mit Billigung bzw. auf Anweisung der DFS
sind vier Langstrecken-Maschinen nach dem Start im Geradeausflug tber den Ortskern von Raunheim
geflogen, darunter eine Lufthansa-Maschine im Flachstart, die da kaum 500 Meter Hohe erreicht hat.
Sie flog weiter direkt tiber Hochheim, wo sie "immerhin" schon auf 900 m Héhe geklettert war. Die
anderen drei flogen in knapp 900 m Héhe Uber Raunheim, in etwa 1.000 m H6he Uber den Rissels-
heimer Norden und in rund 1.200 m Hohe Uber Bischofsheim.
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Vier Direktstarts tber Raunheim, und
dann ging es auf der Siidumfliegung
weiter. Beides ist laut, aber der
Unterschied ist erheblich.
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Dass das dicht besiedelte Wohngebiete sind, die dadurch
massiv verlarmt wurden, stort ja bis auf ein paar Permanent-
Norgler niemanden mehr. Die groRe Mehrheit wird sich schon
damit abfinden, dass das so sein muss. Und wenn der Flug-
verkehr so zunimmt, wie Fraport und DFS das planen, werden
sich alle damit abfinden missen, denn dann werden solche
Direktstarts immer mehr zur Regel werden (missen). Wer es
nicht aushalt, hat ja bekanntermal3en die Freiheit, wegzu-
ziehen.

Und so schlimm ist es ja nun auch wieder nicht. Die heutigen
superleisen Flugzeuge erzeugen selbst bei direktem Uberflug
im bertchtigten Lufthansa-Flachstart weniger als 80 dB(A)
Larm (wenn die MeRstation weit genug weg ist), also nur etwa
10 dB(A) mehr als Starts Uber die SGdumfliegung, und was
sind schon 10 dB(A) ?

Die Larmwirkungsforschung sagt, "dass sich im Hérbereich
bei einer Zunahme des Schalldruckpegels von 10 dB die
empfundene Lautheit eines Tones etwa verdoppelt". Das ist
bei einem bedrohlich wirkenden Gerausch wie einer Fluglarm-
Einwirkung von oben schon eine drastische Anderung.

Lasst man also den Sarkasmus beiseite und beriicksichtigt
noch, dass es in den letzten Wochen eine Vielzahl von Einzel-
fallen mit Direktstarts tGiber Raunheim gegeben hat, so bleibt
eigentlich nur, ahnlich wie der romische Senator Cato, der
seine kriegshetzerische Forderung so lange vorgetragen hat,

bis der Krieg gefuhrt wurde, standig zu wiederholen, was wir zuletzt vor etwa sechs Wochen zu solchen

Fallen formuliert haben:

"Zunéchst einmal bestéatigen sie die Feststellung, dass Direktstarts iiber dicht besie-
delte Wohngebiete immer mehr zum normalen Repertoire der DFS gehéren.
Diese Félle machen natiirlich auch deutlich, dass die Nordwestabfliige undoku-
mentierten Einschrdnkungen* unterliegen, die es (aus DFS-Sicht) von Zeit zu Zeit
erforderlich machen, auf ebenso undokumentierte "Westabfliige" auszuweichen.
Es ist damit zu rechnen, dass im angestrebten "neuen Betriebskonzept” in Zeiten, in
denen die "Weiche" auf "Nordwest" steht, im Einzelfall ein Abflug, der da gerade nicht
passt, nicht mehr fiir die Sitidumfliegung, sondern routineméafig fiir den Geradeaus-Flug
freigegeben wird - und dann eben nicht nur mitten am Tag, sondern auch in der Nacht.
Perspektivisch miissen wir sogar befiirchten, dass eine der im Planfeststellungsver-
fahren diskutierten Zombie-Routen reaktiviert wird, um diese Félle abzuarbeiten.

Allein diese beiden Punkte sind mehr als genug Grund fiir die Raunheimer (und
Riisselsheimer und Bischofsheimer und ...) Kommunalpolitik, sich dem Widerstand der
Kommunen nérdlich des Mains anzuschliessen. Magistrat und Stadtverordneten-
Versammlung sollten sehr deutlich machen, dass sie die abschliessende Aussage in
der Pressemitteilung des dortigen Biindnisses vollinhaltlich unterstiitzen:

"Flir das Blindnis steht fest: Das bestehende Betriebskonzept muss endlich so umge-
setzt werden, wie es im Planfeststellungsverfahren zugesagt und hinsichtlich seiner
Larmauswirkungen abgewogen wurde. Wenn das mit den heutigen Verkehrsmengen
nicht mehr méglich ist, dann miissen die Flugbewegungen reduziert werden — und
nicht der Larmschutz der Bevdlkerung."
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Das bisherige Schweigen der Stadtverordnetenversammlung™ zu diesem Thema ist
beschdmend und lasst beflirchten, dass die dort agierenden Kréfte bisher noch nicht
erkannt haben, welche existenzielle Bedrohung fiir Raunheim in dieser Entwicklung
steckt.”

* Seither ist zumindest die Abhangigkeit der Starts auf den Nordwestabfligen vom Flugbetrieb in Erben-
heim von der DFS grundsatzlich bestatigt, und aus der Stadtverordneten-Versammlung gab es auch
eine Reaktion, aber sonst ist an dem Statement nichts zu andern. Das Blindnis der nordmainischen
Stadte hat seine radikale Aussage inzwischen auch schon wieder relativiert, aber sie wird dadurch nicht
falsch.

Der Raunheimer Burgermeister, der demnachst im Amt bestatigt werden méchte, hat dazu bisher noch
nichts Fundiertes gesagt. Und bei den potentiellen Kandidat*innen, die ihn im Fall einer Abwahl gerne
ersetzen wirden, herrscht ebenfalls Funkstille. Wir wissen nattrlich nicht, wie sich das jeweils wahl-
taktisch auswirken wird. Aber wir wissen sicher, dass ein/e Burgermeister/in, der/die Raunheim vor
dieser Bedrohung nicht mit aller Energie zu schiitzen versucht, der Aufgabe nicht gerecht wird und die
Zukunft der Stadt aufs Spiel setzt.

Von dem rédmischen Senator lasst sich noch lernen, dass eine Botschaft, die der Offentlichkeit durch
standige Wiederholung ins Bewusstsein geprigelt werden soll, kurz und knapp sein muss. Statt der
langatmigen Erklarungen oben konzentrieren wir uns daher auf eine Botschaft, die wir auch bisher
schon in der einen oder anderen Form vorgetragen haben:

"Im Ubrigen stellen wir fest, dass die Zahl der Flugbewegungen auf FRA drastisch
reduziert werden muss."

Woiirde sich das durchsetzen lassen, entfiele auch der Druck, Geradeaus-Starts und andere Schweine-
reien zu genehmigen, und auch eine weitere Hauptforderung, das Nachtflugverbot von 22:00 bis 6:00
Uhr, kdme wieder in den Bereich des Mdéglichen. Die Widerstande, die dafir Gberwunden werden
mussen, sind allerdings massiv.

Quelle: www.bi-fluglaerm-raunheim.de, Aktuelles

Kontakt und v.i.S.d.P.:

Birgerinitiative gegen Fluglarm Raunheim
Dr. Horst Brohl-Kerner, Sprecher
Bahnhofstr. 47, 65479 Raunheim

Tel. +49 6142 22577

Mail  hbk@bifr.de

Web  www.bi-fluglaerm-raunheim.de
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