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EU-Luftfahrt tragt noch EUROPAISCHER LUFTFAHRT-
Jahrzehnte zu UMWELTBERICHT 2025

Luftverschmutzung und

Klimaschaden bei ARt ..

Diese Aussage hat schwerlich Neuig-
keitswert, aber wenn man sie aktuell
mal wieder einem offiziellen Bericht
entnehmen kann, lohnt sich ein Hin-
weis darauf.

Diesmal ist es die Ausgabe 2025 des
alle drei Jahre erscheinenden Euro- Das Titelblatt der deutschen Zusammenfassung, leicht informativer gestaltet.

.........

paischen Luftfahrt-Umweltbericht

(European Aviation Environmental

Report, EAER), vorgelegt von der EU-Agentur fir Luftsicherheit EASA, zusammen mit der EU-Umwelt-
agentur EEA und dem europaischen Luftfahrt-Netzwerkmanager EUROCONTROL, der die Bestatigung
liefert - allerdings nicht so deutlich ausformuliert, wie es nétig ware.

Der Bericht gibt sich wie seine Vorganger alle Mihe, die absehbaren physikalisch-technischen Entwick-
lungen hinter vielen Aussagen zu (liberwiegend als positiv eingeschatzten) Fortschritten in Bereichen
der Politik-Entwicklung, Ziel-Definitionen und Regelsetzungen verschwinden zu lassen, aber im Kern
genugt ein Blich auf die in der Zusammenfassung gezeigten Grafiken, um einzuschatzen, was wirklich
passieren wird.

Gezeigt werden drei Szenarien flir Emissionen bei "niedrigem"”, "grundlegendem” und "hohem" Verkehr,
besser Uibersetzt mit "unrealistischen", "wahrscheinlichen" und "von der Industrie angestrebten" Ver-
kehrszahlen. Als jeweilige Ober- und Untergrenzen innerhalb jedes Szenarios werden dabei unter-
schiedliche Fortschritte bei neuen Flugzeug- und Triebwerk-Designs und Verbesserungen der Luft-
raum-Struktur betrachtet.

Die Tendenzen sind eindeutig. Die allgemeinen Schadstoffe (hier beispielhaft gezeigt an den Stick-
oxiden, gilt aber auch fur (Ultra-)Feinstaub etc.) nehmen selbst im unwahrscheinlichen, niedrigen
Szenario nur leicht ab oder stagnieren.

Das Treibhausgas CO,, dessen Emissionen in der EU bis 2050 auf "Netto-Null" sinken sollen, nimmt
hier selbst unter auch sonst optimistischen Annahmen bis 2050 nur um rund ein Drittel gegentber 2019
ab. In den wahrscheinlichen und angestrebten Szenarien gibt es tberall teils erhebliche Zunahmen.

Um die "Netto-Null" doch noch irgendwie erreichbar scheinen zu lassen, werden dann weitere Fort-
schritts-Szenarien entwickelt fir weitere sog. "Sektor-interne Mallnahmen", das sind neue Antriebs-
techniken und insbesondere sog. "nachhaltige Treibstoffe" (Sustainable Aviation Fuels, SAF). Damit
sollen sich die realen CO,-Emissionen im mittleren Szenario bis 2050 um mehr als die Halfte auf etwa
44% des Wertes von 2019 senken lassen - wenn sie denn zur Verfugung stinden und wirklich nach-
haltig waren.
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Der "Rest" muss dann
durch sog. "markt-
basierte MaBRnahmen",
also insbesondere Emis-
sions- und Zertifikate-
Handel, ausgeglichen
werden. Der ausfiihr-
lichere englische
Berichtstext gibt einen
Uberblick tiber die bishe-
rige Entwicklung des EU-
Emissionshandels-
Systems EU-ETS und
das von der internatio-
nalen Zivilluftfahrt-
Organisation ICAO
eingefuhrte CORSIA-
Offsetting-System.

Nur kurz erwahnt werden
Malinahmen zur Ab-
scheidung und Lagerung
von CO, (Carbon
Capture and Storage,
CCS) und die EU-Sub-
ventions- und Steuer-
Politik.

Hier wird besonders
deutlich, dass dieser
Bericht seine Aufgabe
ausschlief3lich in der
Wiedergabe von Fakten
sieht, ohne jeden
Versuch einer Einord-
nung oder Einschatzung.
Nicht einmal die eigenen
Warnungen vor krimi-
nellem MiRbrauch der
diversen Systeme
werden erwahnt, ge-
schweige denn kritische
Analysen von Partnern,
deren Ergebnisse an-
sonsten wesentlich in
den Bericht eingeflossen
sind, wie die Ergebnisse
des ICCT zur Entwick-
lung der Treibstoff-Effi-
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zienz, die die Szenario-Annahmen in Frage stellen.
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Auch dass das EU-
Emissionshandels-
system nur maximal ein
Drittel der Emissionen
aus dem EU-Luftverkehr
(nur die inner-europa-
ischen Fliige) abdeckt,
muss man sich aus den
prasentierten Zahlen
selbst erschliessen,
ebenso wie die
Tatsache, dass das EU-
ETS trotzdem wesent-
lich wirksamer ist als das
ICAO-System CORSIA,
das bisher garnichts
bewirkt hat und kiinftig
bestenfalls eine mini-
male Wirkung haben wird.
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Quelle: EASA. Europdischer Luftfahrt-Umweltbericht 2025, Iusammenfassung

Grundsatzliche Kritik an den Offsetting-Strategien und speziell an den von der Luftfahrtindustrie beson-
ders propagierten CCS-MalRnahmen, die noch vollig unausgereift und im moglichen Umfang sehr be-
schrankt sind, ist natirlich ebensowenig Thema wie die aktuell wieder besonders intensiv vorgetra-
genen Angriffe der Industrie-Lobbyisten gegen die einzigen EU-Instrumente, die Gberhaupt Wirkung
zur Senkung der Treibhausgas-Emissionen im Luftverkehr zeigen kénnen: das EU-ETS und die SAF-

Beimischungsquoten.

Auch das die Betrachtung nur der CO,-Emissionen gerade im Bereich der Luftfahrt unzureichend ist, ist
nicht Gegenstand von vertiefenden Diskussionen.

Es wird zwar erwahnt, dass "der geschétzte effektive Strahlungsantrieb (ERF) aus Nicht-CO,-Emis-
sionen mehr als die Hélfte des Nettoerwdrmungseffekts der Luftfahrt " ausmacht, aber dazu nur auf
das von der EU beschlossene System zur Erfassung und Erforschung dieser Effekte (Monitoring,

Reporting and Verification, MRV) verwiesen.

Aussagen dariber, wie und wie weit diese Effekte reduziert werden kdnnten, gibt es hier nicht, ebenso-
wenig wie einen Kommentar dazu, dass die EU selbst bereits auf Lobby-Druck hin diese MRV-Ver-
pflichtung auf innereuropaische Flige beschrankt und damit in der Wirkung drastisch reduziert hat.

Der Wert dieses Berichts liegt allein darin, eine relativ breit angelegte, aber wenig in die Tiefe gehende

Ubersicht tiber die vorhandenen Daten zu den Umweltwirkungen der europaischen Luftfahrt heute und

in der naheren Zukunft zu liefern. Der einzig politische Teil, die Empfehlungen am Anfang des Berichts
im Anschluss an die Zusammenfassung, beschrankt sich im Wesentlichen auf Ratschlage zur besseren
Umsetzung der beschlossenen EU-Politiken, ohne deren Umfang und Zielsetzungen in Frage zu

stellen.

Der beschreibende Teil enthalt dafiir noch einige sonst wenig beachtete Aspekte, so z.B. die Tatsache,
dass im Flugzeug-Bau und -Betrieb immer noch in grésserem Umfang sog. Ewigkeits-Chemikalien
aus der PFAS-Stoffgruppe eingesetzt werden. Somit tragt der Luftverkehr zur weiteren Verschmutzung
mit diesen Stoffen bei, mindestens durch seinen Anteil bei der Produktion, sehr wahrscheinlich aber
auch durch Emissionen im Betrieb, die u.a. das Abwasser an den Flughéafen belasten. Dies ist auch
insofern von Bedeutung, als ein neues Briefing der Europaischen Umweltagentur darauf hinweist, dass
Chemikalien aus dieser Gruppe noch weitergehendere schadliche Eigenschaften haben, als bisher
angenommen. Auch eine Schwachung der Immunantwort auf COVID-Infektionen wurde kurzlich nach-

gewiesen.
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Welche Schlussfolgerungen aus den vorgelegten Fakten zu ziehen sind, muss man anderswo
nachlesen. Aktuell gibt es aus der Luftfahrt-Industrie einen Aufruf, der von der Industrie als erste
Schritte fordert:

«  Setzt absolute Emissions-Reduktionsziele in Ubereinstimmung mit den Kohlenstoff-
Budgets

» Befiirwortet und unterstiitzt Regulierungen, die uns in den planetaren Grenzen halten und
Innovationen férdern

» Seid realistisch beziiglich der Geschwindigkeit technologischer Fortschritte

* Akzeptiert, dass eine faire globale Steuerung der Nachfrage Teil der L6sung sein muss
(eigene Ubersetzung)

Wiirden diese Forderungen in der Industrie Riickhalt finden, ware das in der Tat ein kaum zu Uber-
schatzender Fortschritt. Bisher deutet allerdings nichts darauf hin, dass das in absehbarer Zeit auch nur
fur eine davon passieren kénnte.

Im Gegenteil ist die Luftfahrtindustrie fester Bestandteil des Fossil-Komplexes, der bemuht ist,
moglichst Uberall autoritare rechtspopulistische Regime a la Trump oder rechtskonservative a la Merz
zu etablieren. Die haben auf jeden Fall eins gemeinsam: sie versuchen, mit Technologien und
Methoden aus dem vorigen Jahrhundert "die Wirtschaft anzukurbeln".

Streng nach Marktregeln werden wir daher eher superdreckige, aber wundersam leise Uberschall-
Flugzeuge, Flugtaxis, Weltraum-Tourismus und andere Spielzeuge der Superreichen sehen als eines
der "klimafreundlichen" Gerate aus der Marchenwelt des DLR, ohne die aber die obigen Szenarien
Makulatur sind.

Und wenn die Wirtschaft damit wieder so richtig brummt, wird sie auch Methoden finden, die dabei
angerichteten Schaden wieder zu reparieren - das war doch schon immer so. Und wenn nicht? Mal
ehrlich: diese Erde ist doch ohnehin schon so verseucht und kaputt, dass es vielleicht garnicht schlecht
ware, mal grindlich durchzuspilen und durchzublasen und heiss zu desinfizieren. Vielleicht gelingt es
ja danach in einem zweiten Anlauf, auf diesem Planeten intelligentes Leben zu entwickeln. Etwas

Zeit bleibt ja noch.

Quelle: www.bi-fluglaerm-raunheim.de, Aktuelles

Kontakt und v.i.S.d.P.:

Birgerinitiative gegen Fluglarm Raunheim
Dr. Horst Brohl-Kerner, Sprecher
Bahnhofstr. 47, 65479 Raunheim

Tel. +49 6142 22577

Mail  hbk@bifr.de

Web  www.bi-fluglaerm-raunheim.de
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